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Investeringsbeslut, Kvilleleden/ gator vid Backaplan

Forslag till beslut

1.  Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige faststéller en
projektbudget fér Kvilleleden/ gator vid Backaplan om 768 miljoner
kronor i 2016 ars prisniva. Uthyggnad av projektet enligt alternativ A.

2. Trafiknamnden foreslar att kommunfullméktige ger trafiknamnden i
uppdrag att teckna Medfinansierings- och Genomférandeavtal — E6.21
Goteborgs Hamn/ Lundbyleden samt Gator vid Backaplan enligt
principerna som framgar av detta tjansteutlatande.

3. Trafikndmnden ger under forutsattning att kommunfullméktige fattar
foreslagna beslut, trafikdirektoren i uppdrag att verkstalla besluten.

Sammanfattning

Projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan (VP 303) &r en del av
Vastsvenska paketet, och skapar forutsattningar for att hantera andrade
trafikstrommar i samband med att Marieholmstunneln éppnar. Projektet ar
ocksa en forutsattning for att skapa gatustruktur for kollektivtrafik,
gaende/cyklister och vagtrafik, som mojliggér en omvandling av Backaplan.

Projektet gar nu in i ett skede dar staden ska teckna ett projektavtal med
parterna inom Véstsvenska paketet och medfinansierings- och
genomforandeavtal med Trafikverket. Det innebér att staden binder upp
kostnader till och med 2023 da projektet beréknas vara slutfort. Det ar darfor
dags att besluta om investeringen och att faststélla en projektbudget.
Projektet stracker sig utanfor innevarande investeringsperiod och innebdr ett
stort atagande for staden. Investeringsbeslutet och beslut om projektbudget
behover darfor behandlas av kommunfullmaktige. Trafiknamnden foreslar att
kommunfullméktige ger trafikndmnden bemyndigande att teckna
medfinansierings- och genomforandeavtal. Harav foljer ocksa att
trafikndmnden sluter avtal med Trafikverket om bland annat samordning och
utfoérande av stadens delar i projektet.
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I trafikndmnden den 23 mars 2017 behandlades &rendet Kvilleleden/Gator i
Backaplan - Investeringsbeslut § 65 och aterremitterades efter yrkande av S,
M, MP, V och L, och yttrande av KD. Bakgrunden &r att projektet forandrats
Over tid. Bland annat har en ny projektpraxis inforts i staden vilket innebér
att forvaltningars eller verksamheters kostnader nu samredovisas. Det i sig
innebar ingen kostnadsfordyring, men det har daremot tillkommit nytt
innehall och med det ytterligare kostnader. For att trafiknamnden ska kunna
fatta beslut presenterar kontoret nu tva olika projektalternativ dar B utgar
ifran utgar fran en budget i balans med kostnadsberakningen for det
ursprungliga trafikforslaget fran maj 2014.

Totalkostnaderna for stadens del av projektet skiljer sig mellan de tva olika
alternativen. For alternativ A &r stadens del av projektet berdknad till 768
miljoner kronor i 2016 ars prisniva. Motsvarande siffra for alternativ B ar
545 miljoner kronor. Intakten fran Vastsvenska paketet ar 318 miljoner
kronor i 2016 ars prisniva. Kostnaderna och intakterna for projektet fordelas
mellan fastighetsndmnden, trafikndmnden och staden centralt.
Fastighetsndmnden har kostnader foér markldsen och kostnader for den del av
projektet som klassificeras som statlig infrastruktur belastar stadens centrala
finanser. Darutdver ska delar av kostnader for ledningsomléggningar
bekostas av ledningsagarna, vilket kommer att minska trafikndmndens
nettokostnader.

Sett utifran samtliga perspektiv rekommenderar trafikkontoret alternativ A da
alternativ B pa langre sikt kan innebara bade en dyrare I6sning, forsena
viktiga samhéllsnyttor, ge en slutprodukt som inte uppfyller stadens
ambitioner samt medfora vasentlig paverkan pa Lundbyleden och
Lerakersmotet.

Forhallande till beslutade styrande dokument

Backaplan ar i enlighet med K2020 och Goéteborgs éversiktsplan en av fem
strategiskt utpekade knutpunkter i Goteborg som dnskas bli en tyngdpunkt i
staden. Att dra nytta av det som finns och fortata pa platser med god
kollektivtrafik &r grundtanken. Det & inom den redan byggda staden och
kring strategiska knutpunkter som Goéteborg ska vaxa, och hér &ar projektet
Kvilleleden/Gator vid Backaplan en viktig pusselbit.

Projektet &r ocksa en del av Vastsvenska paketet, vars satsningar pa
kollektivtrafik, vagar och jarnvégar ar de storsta i Goteborgsregionen sedan
1960-talet. Beslutet om en ny pendeltagsstation i Brunnsbo finns aven med
som atgardsforslag i Vastra Gétalandsregionens malbild for tagtrafiken i
regionen.

Nedan forklarar vi skillnaden mellan de olika alternativens koppling till de
beslutade styrdokumenten dar det skiljer sig a mellan de bada alternativen.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Trafikstrategi for en nara storstad

- Alternativ A skapar attraktiva stadsrum i linje med trafikstrategin,
medan alternativ B genom utformningen i, och runtomkring Aréd,
bidrar till att omradet blir mindre attraktivt for gaende och cyklister.

- Alternativ B:s riskerade kobildning pa Lundbyleden, Kvilleleden och
Arods industrivag motverkar trafikstrategins mal om god
framkomlighet for naringslivets transporter.

Cykelprogram for en néra storstad

- Alternativ A ger ett sammanhéangande 6vergripande cykelvagnat
inom projektomradet.

- Den i alternativ B saknade lanken l&ngs med Ardds Industrivag gor
att standarden pa cykelvéagnatet inte uppfyller kraven for
Overgripande cykelvagnat.

Gron strategi for en tat och gron stad

- Alternativ B riskerar med den borttagna lanken vid Minelundsvégen -
Lillhagsvégen att motverka en bra sammanlankning mellan omraden
for okad tillganglighet, och orienterbarhet till malpunkter.

Stadens miljomal

- Sammantaget beddms alternativ A leda till att fler reser med
kollektivtrafiken.

- Alternativ B anses vara samre ur ett kollektivtrafikperspektiv och
istallet bidra till att biltrafiken 6kar. Det innebar aven att
bullersituationen och luftkvaliteten forsémras for de narboende. Som
en konsekvens av, bade den 6kade biltrafiken och den férvantade
kobildningen bedéms dven férsurningen i omradet 6ka. Alternativ B
bedoms darmed inte bidra till att na stadens miljomal nr 1 Begransad
klimatpaverkan, nr 2 Frisk luft och nr 11 God bebyggd miljo.

Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035

- Alternativ B innehaller en konflikt med Véstra Gotalandsregionens
malbild for tag 2035. Malbilden innehaller partiellt dubbelspar langs
Bohusbanan mellan Goéteborg och Stenungsund. Det innebér att om
dubbelspar byggs forbi Arodskorsningen behover plankorsningen
som ingar i alternativ B darmed byggas bort.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A ar det
alternativ som bast svarar mot de beslutade styrande dokumenten.
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Ekonomiska konsekvenser

Nér beslut om investeringen fattas binder staden upp utgifterna for att
genomfora projektet for de kommande aren, fram till planerat fardigstallande
2023. Projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan medfinansieras av
Vastsvenska paketet.

Alternativ A ar till foljd av ett storre innehall mer kostnadsdrivande ur det
korta och medellanga perspektivet. De atgarder och nyttor som utgar i
alternativ B kan dock behova utforas vid en senare tidpunkt, vilket da &r
betydligt mer kostsamt. Det gor att alternativ B pa medellang till Iang sikt
kan innebéra en dyrare 16sning an alternativ A.

Det beror framst pa att:

Investeringskostnaden for en framtida planskild underfart vid
Lillhagsvégen blir betydligt htgre an om planskildheten byggs i
samband med Ovriga arbeten i omradet som i alternativ A.

Alternativ B kréver ny detaljplan for stadens delar, samt ny vég- och
jarnvagsplan for Trafikverkets delar. Planering och projektering av
dessa kommer att krévas. Kostnader for stadens delar uppskattas till
15 miljoner kronor och &r inkluderade i den redovisade kostnaden for
alternativet. Kostnader for Trafikverkets delar uppskattas till

25 miljoner kronor och ligger utanfor kostnaderna som &r redovisade
I alternativ B.

Underhallsbelaggning var planerad att utforas inom ramen for
trafikkontorets ordinarie underhallsentreprenader pa Arods
industrivdg samt Minelundsvéagen 2017. Dessa beldggningsarbeten
utfordes inte med h&nsyn tagen till att gatorna ska byggas om inom
ramen for alternativ A. Vid val av alternativ B kan dessa gator
behova laggas om inom ramen for arliga underhallsarbeten.
Alternativ B innebar en tidsforskjutning av byggstart pa
uppskattningsvis tva ar. Det innebdr att trafik fran Marieholmstunneln
behéver laggas om pa tillfalliga trafiklosningar. Atgérder staden kan
komma att fa bekosta.

Alternativ B:s tidforskjutning innebér att produktionskostnaderna blir
hogre i I0pande varde baserat pa indexupprakning.

Vissa driftkostnader for tekniska anlaggningar kopplade till
plankorsningen i Arods industrivag som foreslas i alternativ B kan
komma att belasta staden. | den framtagna principéverenskommelsen
mellan staden och Trafikverket ska Trafikverket dga och forvalta
broarna pa Bohusbanan medan staden ska &ga och forvalta gatan
under.

Alternativ A:s underfart vid Lillhagsvédgen innebar att en
grundlaggning utfors vilken aven Bohusbanan kan tillgodorékna sig.
Med underfarten borttagen i alternativ B kommer vissa
forstarkningsarbeten behdva utféras for Bohusbanan, dessa
uppskattas till 7 miljoner kronor och belastar Trafikverket.

Da innehallet &ndras med alternativ B finns risk att annan part kan
vilja omforhandla projektavtalet, vilket kan innebara att intakten fran
Vastsvenska paketet minskas.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Barnperspektivet

Den nya Alvstaden maste knytas ihop med befintliga omraden sa att barn och
ungdomar kan forflytta sig tryggt till skolor och fritidsaktiviteter. Bada
alternativen innebér en forbattrad kollektivtrafik mellan Brunnsbo och
Backaplan.

- Alternativ A bygger bland annat tva planskilda korsningar pa
Bohusbanan vilket innebar att det blir tryggare och smidigare att ta
sig fram. Fler gang- och cykelbanor, och forbattrade forutsattningar
for kollektivtrafiken framjar ocksa barns mojligheter att rora sig i
omradet.

- Alternativ B innebar ett okat avstand mellan stadsdelar da det finns
stor risk for en forstarkt upplevd barriar mellan omradena vilket leder
till minskad rorelsefrihet for barn. Att hanvisa gadende och cyklister
till blandtrafik pa en stracka ar ocksa en forsamring for barn som inte
kommer att kunna vistas pa ett tryggt och sékert satt. Just
trygghetsperspektivet maste sarskilt beaktas ur ett barnperspektiv.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A ar det
bésta ur barnperspektivet.

Jamstalldhetsperspektivet

For att vara ett jamstallt omrade behover tillgangligheten till fots och med
cykel vara latt och attraktiv, och forutsattningarna for kollektivtrafiken goda.
Bada alternativen innebar forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken
med sparvagsforberedda busskorfalt i Backavagen och dess forlangning mot
Brunnsbo.
- Alternativ A innebar forbattrade forutsattningarna for oskyddade
trafikanter jamfort med idag, med forbattrade gang och cykelstrak
och med de planskilda korsningarna.

- Alternativ B innebér att forutsattningarna for oskyddade trafikanter
forbattras vid Backavagen medan de i Arédsomradet forsamras da
gaende och cyklister hanvisas till blandtrafik.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A &r det
bésta ur ett jamstalldhetsperspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Bada alternativen bidrar till utvecklingen av Backaplan, som ska utvecklas
fran handelsplats med stora asfalterade ytor till en tatbebyggd, gron och
levande stadsmiljo for alla, oavsett alder eller bakgrund. Bada alternativen
knyter ihop Brunnsbo och Backaplan med planskildhet under Bohusbanan
dar kollektivtrafik, cykel och gang ar prioriterade trafikslag vilket framjar
rorligheten mellan stadsdelarna. Alternativ B med plankorsning i Ardds
industrivag riskerar dock att bli en barriar, vilket innebér att rérligheten
mellan stadsdelarna blir lidande.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A ar det
basta ur ett mangfaldsperspektiv.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Miljoperspektivet

Trafiknamnden arbetar aktivt for en hallbar utveckling av staden. Bada
alternativen skapar goda forutsattningar for kollektivtrafiken i omradet. | det
kortare perspektivet far stombussar egna korfalt utmed Backavagen och mot
Brunnsbo, och pa langre sikt kan dven sparvag bli aktuellt. Tagstationen i
Brunnsbo innebdr en annu storre nytta och behov av god kollektivtrafik
utmed Backavédgen och mot Brunnsbo.

Det som skiljer de bada alternativen at ar att:

- Alternativ B riskerar att bidra till att kollektivtrafiken till och fran
Lillhagsvagen blir stillastaende i kderna pa Lillhagsvagen, Arods
industrivdg och Minelundsvagen samt vid plankorsningen
Bohusbanan/Ardds industrivég, vilket leder till en mindre tillforlitlig
kollektivtrafik.

- Alternativ B ar samre ur ett tillganglighetsperspektiv for gaende och
cyklister.

- Alternativ B ger farre busshallplatser langs Lillhagsvégen vilket
innebar samre tillganglighet till kollektivtrafik for de boende i
Kvilledngen.

- Alternativ B mojliggér genom den planerade plankorsningen mellan
Lillhagsvagen och Ardds industrivag en busshallplats i Arods
industriomrade, ett omrade i dag som har lag tillganglighet till
kollektivtrafik.

- lalternativ B gar Kvilleleden rakt in till Minelundsvagen vilket
bedoms ha negativ paverkan pa framtida exploatering vid Backaplan.

Sammantaget bedoms alternativ B bidra till att farre reser med
kollektivtrafiken jamfort med alternativ A, och att biltrafiken dkar. Det
innebdr att bullersituationen och luftkvaliteten forsamras for de narboende.
Som en konsekvens av den 6kade biltrafiken och den forvantade
kobildningen bedéms dven férsurningen i omradet 6ka.

For att i alternativ B 6ka bussens tillforlitlighet och minska kderna bor det
utredas om Arods industrivag ska forses med busskorfalt, nagot som inte
ingar i projektbudgeten i dagslaget. Kommande buller - och luftsituation
behover ocksa utredas djupare i det kommande planarbetet for att sakerstélla
att ratt atgarder utfors for att minska de negativa miljokonsekvenserna

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A &r det
bésta ur ett miljoperspektiv.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Omvarldsperspektivet

Omvandling av Backa

Projektet ar en pusselbit bade i Alvstaden och Vastsvenska paketet, och en
del i ett storre sammanhang med flera synergieffekter. Den inom alternativ A
planerade cirkulationen mellan Deltavdgens forlangning och Kvilleleden har
varit en forutsattning for gatu- och kvartersstrukturen inom stor delar av
Backaplan. I alternativ B finns inte denna forutsattning vilket ger
konsekvenser pa det 6vergripande planarbetet, vilket darmed kan forsena
Backaplans omdaning.

Anslutande vagar

Projektet ar en forutsattning for att stdnga Brunnsbomotet som é&r ett villkor
for att kunna bygga Marieholmstunneln pa ett 6nskvart sétt. Det i sin tur
sékerstéller att det 6vergripande vagnatet blir mer robust och att néringslivet
med bland annat Goteborgs hamn far béttre forutséttningar.

- Alternativ A innehaller anslutande vagar fran Kvilleleden vilket
innebar att Backaplan och Brunnsbo nas med pa mer direkta satt an i
alternativ B. Kvilleleden avlastar dven Lerakersmotet pa ett mer
naturligt sétt i alternativ A an i alternativ B.

-l alternativ B har en trafikprognos for ar 2035 uppréttats. Prognosen
bygger pa Goteborgs Stads dvergripande arbete med trafikprognoser
med anledning av stadens trafikstrategi. Det finns en stor osakerhet i
trafikalstringen da Backaplans utformning med handelsomraden,
parkeringsanlédggningar och dylikt inte &r beslutad. Prognosen visar
dock att kder uppstar pa Arods Industrivag och pa Kvilleleden, som i
sin tur om de vaxer kan ge koer pa Lundbyleden.

-l alternativ B beddms tillgangligheten till Backaplan via Kvillemotet
bli sdmre &n vad den ar i dag via Brunnsbomotet, eftersom det inte
finns nagra anslutande vagar fran Kvilleleden in i omradet. Backaplan
nas i alternativ B genom att kora via Minelundsvagen och Norra
Deltavéagen. Det gor att Lerakersmotet troligtvis blir det naturliga
motet for att na omradet. Konsekvensen blir da att trafiken 6kar pa
Lundbyleden och i Lerakersmotet, vilket 6kar risken for kébildning ut
pa Lundbyleden.

Framtida planskildhet

Att investera i planskildhet vid Minelundsvégen efter att Bohusbanan ar
utbyggd till dubbelspar &r tekniskt utmanande och kraver en vasentligt storre
investering &n vad som krévs om planskildheten byggs i samband med
utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar. Det beror till stor del pa de
geotekniska forstarkningsatgarder som kravs for Bohusbanans utbyggnad till
dubbelspar. De kommer vid en senare investering utgora ett hinder for en
effektiv produktion av planskildhet vid platsen. Det kommer dven vara en
stor paverkan pa trafiken i omradet med kraftiga begransningar langs
Kvilleleden och avstangningar av Bohusbanan. Nagot som under kritiska
perioder bedéms utgdra en mycket stor stérning for pendlare langs
Bohusbanan, nérboende, beskare samt naringsliv.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Samarbetspart Trafikverket
Underhandskontakter har skett med Trafikverkets projektorganisation. Vid
dessa kontakter belyser Trafikverket alternativ B:s paverkan pa dem:

- Overflyttning av trafik fran Kvillemotet till Lerdkersmotet 6kar risken
for kobildning ut pa Lundbyleden. Det innebér att det maste tas fram
en ny lésning for att sakra riksintresset Lundbyleden.

- Vég- och jarnvagsplanen maste goras om.

- Marieholmstunnelns slutliga anslutning till Lundbyleden forsenas
med flera ar.

- Ny station vid Brunnsbo forsenas med flera ar.

- Samhallsekonomiska forluster uppstar genom férseningen.

- Grundlaggning for Bohusbanan vid Minelundsvagens underfart kan
behova utforas tva ganger, dels i samband med
dubbelsparsutbyggnaden, dels i framtiden om underfarten byggs vid
ett senare tillfalle. Detta riskerar ge samhéllet dubbla kostnader.

- Det kan ocksa finnas delar i forslaget som skulle kunna paverka andra
relationer eller delar i trafiksystemet.

Sammantaget ser Trafikverket att det gemensamma projektet drabbas av
stora konsekvenser vad galler tid och kostnad. Det finns stora risker med
koer ut pa riksintresset Lundbyleden. Den planerade 6kade turtatheten pa
Bohusbanan riskerar forsenas till foljd av projektets tidsforskjutning.
Kostnaderna som uppstar i direkt anslutning till alternativ B kommer
sannolikt bli en forhandlingsfraga mellan staden och Trafikverket om vem
som ska bara dessa kostnader.

Mot bakgrund av ovanstaende anser trafikkontoret att alternativ A &r det
bésta ur ett omvarldsperspektiv.

Stefan Eglinger Susanne Hultgren
Trafikdirektor Avdelningschef

Bilagor

1 Kuvilleleden kostnadsberékning alternativ A och B

2 Kostnadsfordelning 6ver ar alternativ A och B

3 Kartor gver alternativ A och B

4 PM beskrivande alternativ B

5 Yrkande (S) (M) (MP) (V) (L) yttrande (KD) 865 Trafiknamnden 23

mars 2017

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Arendet

Trafiknamnden har hittills erhallit I6pande investeringsramar for arbetet med
projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan. Den av kommunfullmaktige
senaste beslutade investeringsplanen galler for perioden 2017-2019. Projektet
befinner sig nu i ett skede dar staden ska teckna ett projektavtal med parterna
inom det Véstsvenska paketet och medfinansierings- och genomférandeavtal
med Trafikverket. Det innebdr att staden binder upp kostnader till projektet
berdknas vara slutfort. Det &r darfor dags att besluta om investeringen och att
faststalla en projektbudget.

Projektet stracker sig utanfor innevarande investeringsperiod och innebdr ett
stort atagande for staden. Investeringsbeslutet och beslut om projektbudget
behover darfor behandlas av kommunfullmaktige. Trafiknamnden foreslar att
kommunfullméktige ger trafikndmnden bemyndigande att teckna
medfinansierings- och genomforandeavtalet. Harav foljer ocksa att
trafikndmnden sluter avtal med Trafikverket om bland annat samordning och
utforande av stadens delar i projektet.

I trafikndmnden den 23 mars 2017 behandlades &rendet Kvilleleden/Gator i
Backaplan - Investeringsbeslut § 65 och aterremitterades efter yrkande av S,
M, MP, V och L, och yttrande av KD. Bakgrunden &r att projektet forandrats
Over tid. Bland annat har en ny projektpraxis inforts i staden vilket innebér
att forvaltningars eller verksamheters kostnader nu samredovisas. Det i sig
innebar ingen kostnadsfordyring, men det har daremot tillkommit nytt
innehall och med det ytterligare kostnader. For att trafiknamnden ska kunna
fatta beslut presenterar kontoret nu tva olika projektalternativ dar alternativ B
utgar fran en budget i balans med kostnadsherakningen for det ursprungliga
trafikforslaget fran maj 2014.

Bakgrund

Backaplan ar i enlighet med K2020 och Goteborgs dversiktsplan en av fem
strategiskt utpekade knutpunkter i Géteborg som dénskas bli en tyngdpunkt i
staden. Backaplan ska ga fran en bilburen handelsplats med stora asfalterade
ytor till en tatbebyggd, gron och levande stadsmilj6. Ett av projektets syfte ar
att mojliggora stadens planer och bygga for framtida
kollektivtrafiksatsningar, sasom sparvagn mellan Hjalmar Brantingsplatsen
till Brunnsbo och vidare mot Backa och pendeltagstation i Brunnsbo. For
god stadsmiljo, framkomlighet och kollektivtrafik planeras tva planskildheter
for att korsa Bohusbanan. Ett annat viktigt syfte ar att méta de &ndrade
trafikstrommar som uppstar i samband med att Marieholmstunneln 6ppnar
for trafik ar 2020.

I direkt anslutning till stadens projekt genomfors Trafikverkets projekt E6.21
Goteborgs Hamn/Lundbyleden (VP302). Det projektet omfattar bland annat
byggnation av Kvillemotet, byggnation av dubbelspar pa Bohushanan,
stangning av Brunnsbomotet samt ombyggnation av Lerakersmotet.

Vastra Gotalandsregionen har som féljd av beslutet om dubbelspar vid
Kville/Brunnsho fattat beslutet att finansiera en ny pendeltagsstation i
Brunnsbo. Stationen med dess anslutning till bussystemet, kommer att 6ka
tillgangligheten till Hisingen och finns med som atgardsforslag i Véstra
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Gotalandsregions malbild for tagtrafiken i regionen. For resendrer till och
fran Hisingen kommer restiden forkortas samtidigt som Centralenomradet
avlastas.

Alternativens omfattningar

De tva olika alternativen A och B redovisas nedan. Alternativ B utgar fran en
budget i balans med kostnadsberékningen for det ursprungliga trafikforslaget
fran maj 2014.

Alternativ Alternativ

1 Planskild korsning Backavagen ® [ ]
pl Planskild korsning Minelundsvagen ®
K Plankorsning Arods Industrivag ]
4 Anpassning mot Brunnsbo station [ ] [ ]
5 Utbyggnad av Lilla Deltavagen @
6 Separering av VA-nét ®
7 Anslutning av Kvillemotet mot Kvilleleden [ ] Q
8 (HBC-bapa langs med :Arc')sis Industrivag, ®
overgripande cykelvagnat

I nedanstaende kartor finns de bada alternativens omfattningar utritade. For
mer detaljerade kartor, se bilaga 3.

Alternativ A
j A AR
7 ] ‘ ‘ﬁw
i A 72 ]ﬁ Sac | T

Backavégen

5 A : \
2 / \
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Alternativ B
M W

Norra Deltavagen

1S
~. Backavagen
D

= }-Vil--, { if «/" :ZIJ} e,

Tidplan for projektet Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

ANTAGANDE AV DETALJPLAN -
PROJEKTERING
UPPHANDLING AV
ENTREPRENOR
FORBEREDANDE INFOR
BYGGNATION (FAS 1)

e i
FARDIGSTALLANDE -

W Alternativ A
B Alternativ B

Ekonomi

Projektet Kvilleleden/Gator vid Backaplan har en investeringsram i
trafiknamndens gallande investeringsplan 2016-2019. Det finns ocksa en
uppskattad investeringsvolym for aren darefter 2020-2021.

Under 2016 har en kostnadsberakning tagits fram for projektet (alternativ A)
som en del av projektplaneringen. Det har bland annat gjorts utifran att det
under planerings- och projekteringsfasen framkommit att projektet ar mer
omfattande och komplext &n vid tidigare uppskattning. Det har ocksa visat
sig att det finns samordningsvinster i att skapa en gemensam entreprenad for
Goteborgs Stad och Trafikverkets VP projekt 302 och 303.

Nedan redovisas de tva olika alternativens kostnader dar alternativ B utgar
fran en budget i balans jamfért med kostnadsberakningen for det
ursprungliga trafikforslaget. Pa grund av stadens forandrade
berdkningspraxis redovisas kostnaderna utifran bade den nya och tidigare
modellen. | den nuvarande redovisningsmodellen ingar till skillnad mot
tidigare praxis stadens samtliga kostnader oavsett vilken ndmnd som i
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slutdndan bar kostnaden. Dér redovisas dven poster sasom markldsen,
geoteknik, miljoschakter och ledningsarbeten, samt kostnader for stadens
infrastruktur och avséttning for finansiering av de delar av de statliga
anlaggningarna som staden ska svara for.

Tabell1Redovisningsmodellernas kostnadsberékningar

Alternativ A Alternativ B
Tidigare 626 mnkr 440 mnkr
redovisningsmodell
Nuvarande 768 mnkr 545 mnkr
redovisningsmodell

Alternativ A

For alternativ A berdknas stadens kostnader for hela projektet for hela
projektet fram till 2023 att uppga till 768 miljoner kronor. Dar ingar redan
upparbetade kostnader, kostnader for produktionsfasen samt en
utanpaliggande extra riskreserv, se bilaga 1. Alternativ A innebér att staden
bér kostnader for del av anldggningar som vid fardigstallandet blir statlig
infrastruktur. Det ror tva planskilda korsningar med kommunala gator under
Bohusbanan samt del av Kvilleleden som ansluts i kommunal
cirkulationsplats.

| kostnadsberakningen har utgifterna fordelats 6ver aren fram till 2023, se
bilaga 2 tabell 1. For perioden inom nuvarande investeringsplan bedéms
projektet inte arbeta upp 219 miljoner kronor av den avsatta
investeringsramen. Over hela projektperioden fram till 2023 kravs en
projektbudget som dr 272 miljoner kronor hogre &n vad som angetts i det
langsiktiga investeringsunderlaget.

Alternativ B

For alternativ B beréknas stadens kostnader for hela projektet fram till 2025
uppga till 545 miljoner kronor i 2016 ars prisniva. Dar ingar redan
upparbetade kostnader, kostnader for omprojektering, framtagande av ny
detaljplan, produktionsfasen, samt en utanpéliggande extra riskreserv, se
bilaga 1. Alternativ B innebér att staden bar kostnader for del av
anlaggningar som vid fardigstallandet blir statlig infrastruktur. Det ror en
planskild korsning med kommunal gata under Bohusbanan, viss infrastruktur
for en plankorsning 6ver Bohusbanan samt del av Kvilleleden som ansluts i
kommunal cirkulationsplats.

| kostnadsberakningen har utgifterna fordelats 6ver aren fram till 2025, se
bilaga 2 tabell 2. FOr perioden inom nuvarande investeringsplan bedéms
projektet inte arbeta upp 269 miljoner kronor av den avsatta
investeringsramen. Over hela projektperioden fram till 2025 krévs en
projektbudget som ar 49 miljoner kronor hogre an vad som angetts i det
langsiktiga investeringsunderlaget.

Finansiering

Projektet och Vastsvenska paketet

Vastsvenska paketet ar pa en dvergripande niva reglerat i Avtal om
medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturer i Vastsverige.
Hér regleras Vastsvenska paketets finansiering. | de tidigare avtalen Block 1-

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande 12(15)



och Block 2 har atgarder och delatgéarder avtalats och olika detaljer
konkretiserats. For kommande atgarder och delatgarder i Vastsvenska
paketet, har parterna nu kommit 6verens om att istéllet avtala om principiella
fragestallningar i ett Paraplyavtal. De projektrelaterade fragorna kommer
darfor att hanteras i olika projektavtal. Projektet Kvilleleden/Gator vid
Backaplan VP 303 blev en del av Véstsvenska paketet genom Blockavtal 2
som godkandes i november 2013.

Projektavtal Marieholmstunnelns anslutningar projekt 302 och 303

Sedan tidigare har projekt 303 Kvilleleden/Gator vid Backaplan fatt
finansiering genom Block 2 med 24 miljoner kronor (prisniva 2009). | det nu
framtagna projektavtalet Marieholmstunnelns anslutningar projekt 302 och
303 sakerstalls ytterligare finansiering fran Vastsvenska paketet om 271
miljoner kronor (prisniva 2009) till projektet. Det innebar en sammanlagd
finansiering av projektet fran Vastsvenska paketet med 295 miljoner kronor i
prisniva 2009. Det motsvarar 318 miljoner kronor i prisniva 2016. |
projektavtalet férbinder staden sig att genomféra Kvilleleden/ Gator vid
Backaplan. Da innehallet &ndras med alternativ B finns risk att annan part
kan vilja omforhandla projektavtalet, vilket kan innebéra att intakten fran
Vastsvenska paketet minskas.

Medfinansierings- och genomfdrandeavtal — E6.21 Goteborgs
Hamn/Lundbyleden samt Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

Projekten ligger i direkt anslutning till varandra och omfattar ingrepp pa
Bohusbanan. Det finns stora fordelar att genomfora projekten samordnat i en
gemensam entreprenad. | det framférhandlade, men &nnu ej paskrivna
medfinansierings- och genomfoérandeavtalet for alternativ A, regleras
parternas atagande och kostnadsansvar. | och med avtalet far Trafikverket i
uppdrag att samordna, upphandla samt utfora stadens atgarder. Upphandling
av entreprendr gors med Trafikverket som byggherre. Projektorganisationen
bemannas med representanter fran bade Trafikverket och staden. Dartill
skapas en gemensam koordineringsgrupp med mandat att fatta beslut for att
hantera 6vergripande fragor inom den gemensamma entreprenaden. Projektet
kommer att behdva teckna projektspecifika avtal och 6verenskommelser med
ledningségare betraffande om- och nyforlaggning av ledningar inom
projektomradet.

Den gemensamma entreprenaden kommer att genomféras med fordjupad
samverkan pa hog niva (Early Contractor Involvement ECI) med
totalentreprenad som form. Det innebar att entreprendren har ansvar fran
projekteringsfas till fardig produkt, och till garantitidens utgang. Projektering
sker i samrad mellan bestallare och entreprendr och darefter sker prissattning
av entreprenaden. Parterna ska vara 6verens innan produktionsskede
paborjas.

| avtalet faststélls procentnycklar 6ver parternas insatser i projektet. Dessa
nyckeltal anvands sedan vid kostnadsforandringar som inte &r ensidigt
Onskade av endera parterna. Genomfdrande- och medfinansieringsavtal for
alternativ B finns inte framforhandlat, och viss osékerhet rader darfor kring
procentnycklarna.
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Tabell 2 Procentnycklar i Medfinansierings- och genomférandeavtal — E6.21 Géteborgs
Hamn/Lundbyleden samt Kvilleleden/ Gator vid Backaplan

Goteborgs stad Trafikverket
Alternativ A 44 % 56 %
Alternativ B 32 % 68 %

For alternativ A berdknas kostnaden for den gemensamma entreprenaden till
1 485 miljoner kronor. 628 miljoner kronor av kostnaderna for entreprenaden
kommer att belasta stadens del av projektet och 857 miljoner kronor av
kostnaderna Trafikverkets del.

For alternativ B beréknas kostnaden for den gemensamma entreprenaden till
1 268 miljoner kronor. 389 miljoner kronor av kostnaderna for entreprenaden
kommer att belasta stadens del av projektet och 879 miljoner kronor av
kostnaderna Trafikverkets del.

Staden avsétter i bada alternativen medel utanfor den gemensamma
entreprenaden, dels for redan upparbetade planerings- och
projekteringskostnader, dels for en extra utanpaliggande riskreserv vilket ger
totala projektbudgetar om 768 miljoner kronor respektive 545 miljoner
kronor.

Stadens interna finansiering

Kostnaderna och intakterna for projektet behover i bada alternativen férdelas
mellan fastighetsndmnden, trafikndmnden och staden centralt.
Fastighetsndmnden bar kostnader foér marklésen. Kostnader for den del av
projektet som klassificeras som statlig infrastruktur belastar stadens centrala
finanser. Darutdver ska delar av kostnader for ledningsomlaggningar
bekostas av ledningsagarna, vilket kommer att minska trafikndmndens
nettokostnader.

Tabell 3, kostnadsfordelning alternativ A

Alternativ A

miljoner kronor Kostnad | Intékt Netto
Fastighetsnamnden 25 11 14
Trafikndmnden 600 242 358
Staden centralt (stadsledningskontoret) | 143 65 78
Totalt 768 318 450
Tabell 4, kostnadsfordelning alternativ B

Alternativ B

miljoner kronor Kostnad | Intgkt Netto
Fastighetsndmnden 16 11 5
Trafikndmnden 400 242 158
Staden centralt (stadsledningskontoret) | 129 65 64
Totalt 545 318 227
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Trafikkontorets synpunkter

Projektet &r av vikt for staden, men har dven stor nytta for andra parter. Med
Kvilleleden/ Gator vid Backaplan mojliggors en framtida sparvag fran
Hjalmar Brantingsplatsen till Brunnsbo. Vidare ger Kvilleleden med dess
anslutning till Lundbyleden via Kvillemotet battre forutsattningar for
utveckling av Backaplan och Frihamnen da bl.a. Hjalmar Brantingsgatan och
Gustav Dalénsgatan avlastas fran genomfartstrafik fran Tuvevégen och
Bjorlandavagen.

Projektet tillsammans med Kvillemotet ar dven en forutsattning for att
hantera trafik fran E6 norr, Marieholmstunneln och Tingstadstunneln mot
Lundbyleden och centrala Hisingen da Brunnsbomotet i samband med
byggandet av Marieholmstunneln behdver erséttas av det nya Kvillemotet
med Kvilleleden.

De ovan beskrivna nyttorna géller bada alternativen. Dock rekommenderar
trafikkontoret alternativ A da det ger fler viktiga samhallsnyttor och en
slutprodukt som uppfyller stadens ambitioner pa béttre satt. Det &r en stor
skillnad mellan de bada alternativens kostnader, men da de atgarder och
nyttor som utgar i alternativ B kan behova utféras vid en senare tidpunkt till
en hogre kostnad gor att alternativ B pa medellang till lang sikt aven
innebéra en dyrare 16sning an alternativ A.

Slutligen vill trafikkontoret skicka med att staden med en framtida station i
Brunnsbo kommer att behéva utreda strukturen vid Brunnsbo Torg, bade hur
den paverkas och hur vi behdver anpassa stadens infrastruktur till den. Ett
arbete som inte ingar i det nuvarande projektet.
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